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DOC JENSEN-GUZZ| SCRAMBLER 950

IM LEBEN NACH DEM TOD HAUEN VIELE GUZZIS ALS CAFE RACER VOLL IN DIE SAHNE,
EINE MILLE GT JEDOCH, DIE HAT AUF IHRER STERBEBUHNE GEWISPERT:
BITTE, DOC, MACH MICH ZUM WANDERVOGEL.

us einer gewissen Menge Stahl, Leichtmetall

‘und Plastik kann man alles Magliche herstellen.

v Zahnarztstithle, Heuwender, Kinderwagen,
Nachdem die ihren Zweck erfiillt haben, kommen sie in
die Wertstofftonne und werden, na, sagen wir mal, ein
Daimler. Einem solch grausigen Schicksal entgehen
besagte Materialien nur, wenn sie sich zuvor zum Motor-
rad formen lieflen. Dann landen sie - spétestens posthum
= beim Customizer. Das sind Menschen mit grofen
dsthetischen Ambitionen. Meistens, Und handwerklichen
Defiziten. Oft genug. Deren Kreationen hauen dich aus
zehn Metern Entfernung schier um. Bleib stehen. Geh
nicht niher ran, Und dann gibt es ein paar, die sind Asthet
wie Handwerker gleichermaen, und in deren Motorrd-
der mischtest du reinkriechen, so sauber, satt, bewun-
dernswert sind die gemacht. Das siehst du. Schon aus
zehn Metern,

Eine ziemlich runtergerittene Mille GT hat so einen Typen
getroffen. Der heift Jens Koch und hat einen Kumpel.
Der heifft Holger Aue und malt Comics. Auerdem fihrt
Holger Motorrad, klar, und diesen verriickten Koch, der
ﬁhrﬂuzzi m&m hat er irgendwann nur noch

goge. Das kann passieren. Und kam der Mille GT gerade
recht. Sie brauchte jemanden, der reell bewerten, aber
auch einfiihlsam mitdenken konnte. 1
Wo liegt der Sinn eines Guzzi-Lebens? Eines Nachlebens
gar. Der alte Stofistangen-V-Twin hat ja werksseitig wenig
ausgelassen: Angefangen mit dem Biiffel von 1966, der
die Kradmelder-Ambitionen alter Lederdrsche bediente,
{iber die California, die besser Harley konnte als fast alle
Milwaukee-Eisen, bis hin zur Le Mans, deren unerschiit-
terliches Fahrwerk alle Japaner zum Harakiri trieb. lmmer
dabei: gestandene Tourer von uriger Eleganz; nur spora-
disch dagegen: ungelenke Versuche mit hochgelegtem
Auspuff und Stollenreifen. Doch just darin sah die Mille,
zu Lebzeiten ein durchaus gegliickter und erfolgreicher
Entwurf fiir Freikirper-Allrounding, ihre endgiltige
Berufung, Landlust, ey, das wiir's,

Der Doc hiirte genau #u.

Das Thema beriihrie

auch ihn, und das ist 9 INFO

kein Wunder bei jeman- Jens Koch (48) hat bereits
dem, der am GuBersten eine Scrambler mit 1100er-
Rand des holsteinischen Motor und 80 PS gebaut.
Kleckerdorfs Elmenhorst Des Kunden Wunsch ist

lecker namlich sein Himmelreich.
wohnt. Umgeben von Mehrunter.
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betreibt er dort eine piekfeine Praxis, Quatsch: Werkstatt,
die ausschlieBlich Guzzis betreut. Aber nicht nur men-
tal, und deshalb hat der Doc bald keinen Bock mehr auf
Gequatsche gehabt und die Mille total gestrippt und
geguckt, was er noch gebrauchen konnte. Den Motor-
block. Den Rahmen. Den Hubraum., Der blieb bei 948 cm?,
Ein paar andere Teile, okay, der Rest wanderte in die
Wertstofftonne, nein: ins Regal. Aus dem wiederum
kamen nette Sachen, mit denen er die Mille ertiichtigen
wollte: modifizierte Zylinderkopfe einer California I11
zum Beispiel mit hilbsch groen Ventilen, eine um zwei-
einhalb Kilo erleichterte Kupplung, ein Cali-Getriebe,
eine milde geschiirfte Nockenwelle. Dann hielt der Doc
seine heilenden Hinde iiber Brennriume und Kurbel-
welle, um Effizienz beziehungsweise Massenausgleich
zu verbessern, und endlich baute er alles fein wieder
zusammen. Wie neu,

Landlust, ist ja schon und gut, sinnierte er wiihrenddes-
sen, aber in MaBen, Blo€ nicht den Fehler von Guzzi
wiederholen und dieses Triebwerk in ein Gbermotiviert
wirkendes Umfeld a la Quota verpflanzen. Oder den
Mode-Exzessen anderer Customizer folgen. Dieser V2 ist
so ein ehrlicher Schaffer, der braucht was Ordentliches.
Und der will auch nicht in die Kiesgrube, es darf also was
Gediegenes sein. Das hat Jens Koch, der Do, sich dann
ausgedacht und gemacht und manchmal auch machen

lassen und alles zusammengesteckt, und jetzt bis du dran:

Geil oder? Geh ruhig nah dran. Noch niither. Hock dich

Besser spét als gar
nicht: Nach der Visite
beim norddeutschen
Doc finden der grofie
Guzzi-V2 und ziinf-
tige Stollenreifen doch
noch ein gedeihliches
Nebeneinander
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genau davor. Jau, dickere Gabel als die Mille, in neuen
Gabelbriicken. Fettere Felgen, hmmm. Tank von der Le
Mans, richtig. Auspuffanlage? Von Jens entworfen. Logo,
die Offroad-FuBrastenanlage ebenfalls. Streich mal tiber
die Sitzbank. Guck dir die Lackierung an, gegen's Licht.
Zieh mal die Kupplung. Geh jede einzelne Schraube
durch, und dann sag zu Jens, was jeden norddeutschen
Handwerker freut: Alter, das kann man so lassen.

Der Doc hat es wirklich drauf. Dabei hilft natiirlich seine
unéndliche Leidenschaft fiir Moto Guzzi. Die erreichte
ihre praktische Phase, als er 1987 eine Le Mans Il erwarb
und fiber die Jahre in anbetungswilrdigen Zustand ver-
edelte. Was gewissen Freunden nicht verborgen blieb,
und so nahm dann auch die Schrauberkarriere ihren Lauf.
Kollidierte nur leider standig mit beruflichen Verpflich-
tungen, und das ging so nicht weiter. Aber wie dann?
Jens steht auf griindlich. Wer bringt seine edle Mandello-
Schinheit schon zu einem Maschinenschlosser und
Sozialpidagogen? Na eben, und deshalb hat er die Meis-
terschule gemacht. Nicht am Comer See, aber in Ham-
burg. Immerhin, und zum Gliick fiir Mille und Martina,
seine nette Frau, die ithn nun viel hiufiger sieht und
dafiir die Bicher macht. Die Endabnahme erledigt sie
nebenher auch noch: Alter, das kann man so lassen.
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_‘_‘} TECHNISCHE DATEN

MOTOR: 30-Grad-V-Iweinylinder-Yiertaktmoton
948 cm*, gemachie Califormia-Zylinderkople,
Kurbehwelle feingewuchtet, 72 P5 bei 71 006min
B0 Nm beai 52 000 mir
DIG (Do
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1, hochgelegte Auspuifan

|are wor Jensen Guzzi), Cali-Funfgang-

BODYWORK: D

oppelschiellen-Stahirohr

rahmen, Heck gekirzt, 45e-Marzocchi-Ga

it

Y55-Gasdmuck federbeine hinten, warn Borar

Felge 2 .50 x 18, hir

Bramsscheibien
Festsattelzanogen
Sperial-Sitzhank
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3.50 % 17, 320er

vorn mit Brembo-vierkolben

, DIG-Fullrastenaniage,
Armaturen, -Schelmaerier

L5L-Lenket, Mattlackierung
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Deswegen darfst du sie jetzt fahren. Kurze Riickbesin-
nung: Mille GT, iiber 25 Jahre her. Wie war die Karre
eigentlich? Kam nie ohne Schiitteln aus dem Quark.
Schwergingiges Gas. Wuchtiges Einlenkverhalten. Harte
Federbeine, Lange Schaltwege. Jetzt ziehst du die Kupp-
lung, legst den Ersten ein, drehst am Hahn und begreifst:
Das hier ist nicht mehr Mille, das ist von nun an und fir
immer Scrambler 950. Bei der arbeiten beide Dellortos
brav synchron und haken nicht, bei der funkt die Witt-
Ziindung immer zur richtigen Zeit, bei der flutschen alle
Gange rauf wie runter. Das Sitzarrangement findet ge-
nau die Mitte von versammelt und komfortabel, vor dir
entfaltet sich norddeutsche Weite mit Wolkchenhimmel
oben dritber. Da fihrst du jetzt rein, aufrecht, sehenden
Auges, mit weitem Herzen. Den Soundtrack malt deine
rechte Hand, der V2 kann alles von bassig losgrunzen
bis energisch abgehen. Nur laut schliirfen kann er nicht,
weil der Doc am liebsten Airbox verordnet. Offene Trich-
ter kosten Kraft, denn da wirbelt es immer irgendwo.

Dritter, vierter Gang und kleine Heckenwege, das passt
prima, Trocken wiegt die Scrambler gut 200 Kilo, und die
lassen sich dank des breiten LSL-Lenkers sowie der sehr
harmonisch einlenkenden Pirelli Scorpion erstaunlich
leicht und sicher fithren. Du fahrst immer noch Guzzi,
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Hier ist vieles new, aber das
meiste davon kdnnte typisch
Guzzi sein. Hochgelegter Aus-
puff, reduzierte Instrumente,
Mattlack. So muss das

kein Spielzeug, aber du musst niemals arbeiten. Darfst
geniefien, und das sogar schnell, wenn du magst. Die
Gabel macht auf Komfort, die YSS-Gasdruckfederbeine
holen das Beste aus dem begrenzten Federweg, Etwas
weniger Zugstufendimpfung wiiré schin. Bei der niichs-
ten Pause einstellen, aber jetzt anhalten? N6, muss nicht.
Lieber geniefen, wie schon spontan der gemachte Motor
kommt. Wie ruhig er liuft. Aristoteles hat gesagt, asthe-
tisch sei, was dem Wesen seiner Art entsp richt. WIE
BITTE??? ARISTOTELES!!! Energisch packen die beiden
vorderen Vierkolben-Brembos nun doch zu, glasklar
dosierbar bringen sie die Stollen zum Wimmern. Oh
Mann, was macht der alte Grieche denn hier? Recht
haben, wie so oft: Motorrider gehiiren auf Piste oder
Landstrafie oder Feldweg, und so sollten sie auch ausse-
hen. Brauchbar, das ist der tiefere Sinn von Customizing,
nicht schaulaufen aufm Kiez. Du bist allein hier drau-
Ben. Geh ruhig wieder in die Hocke, schau sie dir noch
mal genau an. Dann fahr weiter. Ewig und drei Tage.
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