TECHNK UND TEST
Test Horvath-Moto Guzzi 1100

Wiener Glut

Zweimal 550 cm® Hubraum addiert

der Wiener Peter Horvath in seiner Moto Guzzi V2
zu 1,1 Liter und 95 PS, um den

Vierzylindern tiichtig einzuheizen.
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Die Osterreicher sind als
ein Uberaus gemitliches
und ruhiges Volkchen be-
kannt. Der Wiener Peter Hor-
vath, 32, schlagt da ganz aus
der Art, wird er auf japanische
Motorrader und deren Lei-
stungsfahigkeit  angespro-
chen. ,Das allein Seligma-
chende ist ein V-Zweizylin-
dermotor mit moglichst viel
Hubraum und einfacher
Technik — eben ein Guzzi-
Triebwerk." Widerspruch
wird kategorisch abgelehnt.

Im beschaulichen Wien, in der

Schittelgasse 67, Inmit-
ten noch beschaulicherer
Kaffeehauser, vergiBt Horvath
flr diesen Leitsatz gar Wiener
Gemiitlichkeit. In seinen Moto
Guzzi-Triebwerken geht es
vergleichsweise turbulent zu:
Spezielle Aluminiumkolben
der deutschen Firma Mahle
mit einem Durchmesser von
immerhin 98 Millimetern ver-
richten dort ihre kraftspen-
dende Arbeit und produzieren

bei 78 Millimetern Hub und >
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7500 Kurbelwellenumdre-
hungen beachtliche 95 PS.
Rund 47 PS errechnen sich so
pro Zylinder, deren Lauf-
buchsen normalerweise
Dienst in Lastwagenmotoren
tun.

Mit dem resultierenden Hub-
raum von 1105 cm?® ist die

Grenze des Moto Guzzi-
Wachstums fast erreicht. Dem
Kurbeltrieb wiirde der Wiener
Horvath zwar noch ein
Quentchen mehr Leistung zu-
trauen, doch das Motorge-
héuse erlaubt keine weiteren
AufbohrmaBnahmen.

Peter Horvath weiB, wovon er
hier spricht. Denn er zeich-
nete in der Werkstatt des Ita-
lieners Duilio Agostini, seines
Zeichens Motorradtuner im
Auftrag der Deutschen Moto-

bécane, verantwortlich fir
die Leistungskur an den 75
in Deutschland verkauften
Sport-Moto Guzzi V 1000 Le
Mans Il

Seit einem Jahr ist Horvath
selbsténdig und will Indivi-
dualisten, die japanischer Mo-
torradphilosophie (berdris-
sig sind, stichhaltige Argu-
mente zur Hand geben: Seine
Moto Guzzi im Nostalgie-
Look lief ohne Verkleidung
und mit Hochlenker 217 km/h.

Wolf im Schafspelz: Die nostalgische Linienfithrung tiauscht iiber das Leistungsvermogen
der Horvath-Guzzi hinweg.

Stilvoll: der Veglia-Dre
-

60 CONTAGR! PER COMPETIDIONE
GIRIx100
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hzahlmesser mit dazu passendem Tachometer

Dafiir 1&8t es Horvath jedoch
nicht bei der alten Tuner-
Weisheit — Leistung durch
Hubraum - bewenden:

® Die Kurbelwelle der 850er
Guzzi erleichtert er um 750
Gramm und wuchtet sie
elektronisch aus

® Die Original-Pleuel sind
poliert und penibel auf glei-
ches Gewicht an Kopf- und
FuBende gebracht

® Den Gaswechsel steuern
Ventile, die gegeniber der
Serien-Moto Guzzi um drei
Millimeter im Durchmesser
anwuchsen (47 mm EinlaB/40
mm AuslaB).

Der Serienmotor der Moto
Guzzi 850 Le Mans reagiert
auf Drehzahlen von 8000 Um-
drehungen schon recht aller-
gisch. Vernehmliches Ventil-
flattern mahnt zu bedéachtige-
ren Drehzahlen. Der Tuning-
motor hingegen erlaubt trotz
seiner groBeren Ventile kurz-
fristig Drehzahlen bis 9000
Touren.

Seine  StoBstangen  sind
durch leichte Aluminium-
teile ersetzt und die Kipphe-
bel durch Abschleifen er-
leichtert. Erhdhte Drehzahlfe-
stigkeit konnte zusétzlich
durch starkere Ventilfedern
erreicht werden. Der Nocken-
hub wuchs von urspriinglich
6,5 auf nunmehr acht Millime-
ter.

Der gesteigerten Drehfreu-
digkeit des Horvath-Trieb-
werks kommt die um 3,8 Kilo-
gramm kleinere Schwung-
masse zugute. Auch der wie
ein Schweizer Kése durchlé-
cherte Kupplungskorb aus
Aluminium verringert die ro-
tierenden Massen und sorgt
zusatzlich flr bessere Kiih-
lung der Zweischeiben-Kupp-
lung.

Auf die gesteigerte Funkenin-
tensitat einer Doppelziindung
mag Horvath nicht verzichten,
obwohl in Anbetracht der
vergleichsweise zivilen Ver-
dichtung von 9,5 kein zwin-
gender Grund dazu besteht.

Vorteil:

Der gleichmaBige

Verbrennung und weitge- >
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hende Unempfindlichkeit ge-
geniiber Vergasereinstellun-
gen und Diisenbestiickung.

Das in den 40 Millimeter-Del-
lorto-Vergasern aufbereitete
Gemisch findet seinen Weg
durch polierte und dem Quer-
schnitt angeglichene An-

saugkandle in den riesigen
Verbrennungsraum und ver-
|1aBt diesen durch ebenso er-
weiterte AuslaBkandle und
eine speziell abgestimmte
Auspuffanlage. Auf diese
Weise verbrennt der Hor-
vath-Motor rund sieben Liter
Superkraftstoff bei gemaBig-
ter Fahrweise.

GemaBigt heiBt hier: bei zivi-
len Drehzahlen. Denn schon
ab 2000 Touren produziert die
1,1 Liter-Maschine auf unver-

gleichliche Art Leistung: Der
Schlag einer Harley-Davidson
im unteren Drehzahlbereich
setzt sich bei der Guzzi in Re-
gionen bis etwa 8500 Touren
fort.

Das Durchzugsvermogen des
Motors, vor allem in Berei-
chen von lber 100 km/h, ist
schlicht gewaltig. 1,9 Sekun-
den Beschleunigungszeit von
120 bis 140 km/h sind beacht-
lich. Zum Vergleich: Die ba-
renstarke Suzuki GSX 1100

Horvath-Moto Guzzi 1100: Technische Daten und MeBwerte

140 mm, hydraulisch gedidmpfte | 0-180km/h .......... A58
Koni-Federbeine, Federbasis drei- | 0-200km/h ............ 18,4 s
fach verstellbar, Federweg 90mm, | 0— 400m ............. 12,1s
Radstand 1480 mm, Lenkkopf- | 0-1000m ............. 230s
winkel 62 Grad, Nachlauf 110
mm, Lockheed-Doppelscheiben- | Durchzugsvermogen
bremsen vorn, @ 280 mm, innen- | im 5. Gang
beliiftete ~ Lockheed-Scheiben- 60— BOEMM o 25s
bremse hinten, @ 270 mm, Berei- B0=100KanMhi o 10 22s
fung vorn/hinten 110/90 V 18, 100-120kmM ... ... i 2,1s
Abrollumfang 2,02 m. 120-140km/h ....vnnnn 19s
‘ 140-160Km/h .......... 29s
igen und Gewichte 160-180km/h . .......... 38s
Liinge 2180 mm, Sitzhohe 800 |-
mm, nuizbare Sitzbanklinge 650 [ .
mm, Lenkerbreite 680 mm, Wen- | solo sitzend :
dekreis 7000nm:,Gemd:tvnge- 195 km/h bei 6900/min
tankt 212 kg, Gesamt- | solo liegend
gewicht 365 kg, Tankinhalt 22 Li- 217 km/h bei 7680/min
ter. Temperatur 12 Grad, kein Wind
Verbrauch: Supexbumn
0=40km ... ... on sl 1,45 | Testverbrauch 7,36 Liter/100 km
~ Preis: fiir Motor-Tuning ca. 6000
Mark
Tuner: Peter Horvath,

SchiittelstraBe 67, A-1020 W’iun

Gemischaufbereitung durch
40 Millimeter-Dellorto-
Vergaser (rechts). Innenbe-
liiftete Scheibenbremse im
Hinterrad (unten)
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bendétigt fur diesen Zwi-
schenspurt schon 2,8 Sekun-
den.

Horvath vertraut trotzdem auf
die Reserven der serienmaBi-
gen Kupplungsbeldge und
des unveranderten Kardanan-
triebs. Bislang seien, wie der
Wiener versichert, keine Pro-
bleme aufgetreten, obwohi
der Motor der Testmaschine
bereits einige tausend Renn-
kilometer auf dem Buckel
habe.

Das Guzzi-Renngetriebe mit
geringfligig langerem ersten
Gang, daflir eng beieinander
liegenden oberen Gangstufen
wirde auch gut zu der Se-
rienversion passen.

Auch ein neuer Name kénnte
ihr gut stehen: Sleeper nen-
nen die Amerikaner bieder
aussehende Fahrzeuge, die
ordentlich Dampf unter der
Haube haben, um den Kraft-
protzen Respekt beizubrin-
gen. In die Kategorie fallt
auch die Horvath-Guzzi.

Mit herkdbmmlichem Motor-
tuning, vor allem bei Vierzy-
lindermotoren, wird in der
Regel eine bessere Lei-
stungsentfaltung im oberen
Drehzahibereich erreicht.
Daraus resultiert aber auch
eine Form der Leistungsab-
gabe, die im StraBenverkehr
zumindest nicht erwiinscht,
wenn nicht gar geféhrlich ist.
Anders bei der Horvath-Guzzi,
die dem Piloten unglaublichen
Dampf aus dem Drehzahlkeller
bietet. Es gibt demzufolge
kaum Gelegenheit, die Guzzi
einmal Uber 3000 Touren zu
drehen.

Das serienmaBige Fahrwerk
der Guzzi verkraftet die Lei-
stungskur a la Horvath pro-
blemlos. Darum traumt der
Osterreicher schon von ei-
nem- neuen Wolf im Schafs-
pelz: ,lch hab's schon aus-
probiert. Mit dem neuen Ge-
héduse der Moto Guzzi Le
Mans lll bringe ich es auf 1175
Kubikzentimeter.” Und das
alles, um schnelle Japaner zu
argern.

Horst Vieselmann



