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Doc Jensen Racer No. 59

Das Jahr der multiplen Guzzi-Jubilden
begleitet der begnadete Veredler Jens
Koch so, wie es sich gehart: Er stellt sei-
nen bislang aufwendigsten Umbau hin.
Text und Fotos von Fred Siemer
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ie Urmutter aller Zweizylinder-Guzzis, die V7,
feiert heuer thren 50. Geburtstag, und die Sport-
tkone Le Mans wird 40, Das ist ginerseits kaum zu
fassen, erewingt andererseits den Blick auf deren
histarische Verdienste, Die sind enorm, meint Jens Koch, und
das sollte machtvoll bewiesen werden, Jens darf (und muss)
so denken, denn er lebt (von) Guzzl, Tagelang kann ér zum
Thema referieran, séin Spitz- wurde zum Firmennamen;
Doc fensen, Voll angeschossen, seit er sich 1987 seine‘erste
Le Mans kaufte, voll verriickt, seit er 1998 mit Motorrad-
und Tellehande! bagann, und voll professionell, seit er 2013
nardéstlich von Hamburg seine Meisterwerkstatt erafinete

www. moterradenline.de
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fuwsf den ersten Blick betdrt No. 59 mit einzigartiger Tank-Sitzbank-
Linie, auf den zweiten mit mechanischer Kleinkunst
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Umbau-Iinfos
Doc Jensen Café Racer No. 59

TECHNIK

Fur die V7 Sport von 1977 konstrferte Chefingenweus Ling fontt elnen
flacheren und stelferen Rahmen, den spiter alle W2-Guezi dbemahmen
[er hier verwendete wrd m Heckbusich gekiirete stammi von einer T3,
einem yiverkisideten Allounder. Den Motor lieferte oine Le Mans 11, er
wignde komplett new aufgebaut und dabei umfangreich modifiziert. Das
Getrinbe kam wisderum von einer T3, Die ebenfalls von Doc Jensen dber
arbeitete Gabel ttammit von einer Honda CBR 900,

DATEN
Motor; Dweizylinder-y-Wertakomotar, Bohrung ® Hulb: 88 x 78 mm, Hub
rarn 942 em’, je zwel Ventile (Einlass 44, Austass 37 mm), (MG (Doc Jensen
Guzzi-Nockenwelle, angetrieben dber DiG-Stahlstimrader, Kurbetwelle
etleichiert und feingewuchtet, Doppelzindung, Delidro-Vergaser, @ 36
mim, DIG-Auspuft Lé-|l.tunq 82 PS5 bes 7500/ min, 83 Nm bei 63500 min
Antrieb: lzichtere DIG-Emnschelben-Trockenkupplung, Finfganggetriebe
Kardanantrieb

Fahrwerk: Doppelschleifenrahmen aus Stahirohe, modifzierte Showa-Ga
bel, @ 45 mm, voll sinstellbar, Wilbers-Stereo-Federbeine mit einstellbares
Zugstufe, Doppelicheibenbremse varm mit Nissin-Vierkolben-Festsattel
bremszangen vom, Einscheibenbremse mit Brembo-Zweikolben-Brems
range Hinten, Drahtspeichenrider mit Akront-Flachschulterfelgen, vomm
250 x 187 hinten 3.5 x 18° Reifen vorn 110080 x 18, hnten 140,70 % 18,
Gewicht ohne Bengzin, mit allen Olen: 181 kg,

KOMNTAKT
Dac lensen Guzzl, Auf der Horst 53, 71493 Elmenhorsit
Tekefon 0471 56/82 08 B2, wowrw, dio - jensen, de

Mancher Racer gewinnt nur vorm Café. Dieser hier - stabil,
leichtfiiBig, zivilisiert - veredelt jede Ausfahrt zum Gewinn
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Doc Jensen Racer No. 59

Pflege und Wartung macht er - Jnee,
ehrlich® - gern und plekfein, aber ins Er-
zihlen kommt er bei seinen Umbauten
Wie sich 2015 anlasslich der Hamburger
Motorradtage alle dber seinen V2-Scram-
bler gefreut haben etwa.

Oder warum dieses Jahr was Sportliches
an der Reihe ist. Wegen Le Mans-Geburts-
tag, schon klar, Aber keine Nostalgie, das
sowleso, denn Jens guckt am liebsten
nach vorn, Unter jenen, die weit, manch-
mal sogar sehr weit nach vorne schauen,
bewundert er Sylvain Bemeron am meis-
ten. Der Franzose ist von Motorradfahren
und Design gleichermalien besessen und
hat in flnfjahrigem EMW-Dienst gelernt,
wie schwer Tradition und Moderne unter
einen Zylinderkopfdeckel passen, Er hat
aber - beisplelswelse am Projekt R nineT -
auch gelernt, wie es doch klappen kann
und dass ein brandheilies Kleid den altbe-
wihrten Boxer ganz besonders stark zur
Geltung bringt, Seit geraumer Zeit arbeitet
Berneron wieder selbststandig, unter sei-
nem Label Holographic Hammer entstan-
den wahnsinnige Entwirfe rund um luft-
gekihite Ein-, Zwel-, Vierzylinder, realisiert
van Europas besten Customizern.

Jens Koch ist nicht eitel, aber er stellt sich
gern hohen Ansprichen. Also nahm er
Mitte 2015 seinen Mut zusammen und bat
Sylvain Berneron um den Entwurf flr einen
Racer, Einen wirklich modernen, und Vor-
gaben fiir einige Teile, selbst produzierte
allemal, dulerte er ebenfalls. Der Meister
willigte ein, gegen Ende des Sommers
kamen zwei Datelen mit skizzierten Racern
zuriick, der sine etwas kommoder, der
andere irgendwie radikaler. Man moge
wihlen, schrieb Berneron, und letzte Win-
sche dullern, dann fertige er die endgdl-
tige Zeichnung an. Customizing im Zeit-
alter von Intermet und Globalisierung. Dem
Ehepaar Koch — Martina ist im Laden die
kongeniale Arzthelferin - fiel die Wahl
schwer, und deshalb wanderten die Skiz-
zen auf Website und Veranstaltungen.
Sollten Kunden und Freunde doch bestim-
men. Mitten in dieser Entscheidungsphase
jedach meldate sich ein erster Interessent,
und der wollte sine Mischung. Also gut.
Aus einem ziemlich grofen Stiick
Buche fraste eine Flinf-Achsen-Maschine
die Modelle fur Tank und Sitzbank. Wah-
rend Alu- und GFE-Spezialisten ans Werk
girgen, suchte Jens die Maschinenteile
zusammen. Der modifizierte Rahmen des
T0er-lahre-Tourers T3 nimmt den Mator &i-
ner Le Mans 2 auf, Fein gemacht ist der. Mit
etwas grofieren Ventilen, leicht erhdhter
Verdichtung, einer im eigenen Haus ent-
worfenen NMockenwelle, leichter Ein- statt
Zweischeibenkupplung, Doppelzindung,

www.motarradonline.de

ach, 25 hart gar nicht auf, aber einen sollte
man noch raushauen: Den Nockepwellen-
antrigh lbernehmen statt der Serienkatte
elegante Stimrader, so wie von Wiens Tu-
ner-Legende Peter Horvath erdacht. Wozu?
Cier technischen Asthetik wegen, und viel-
ledcht auch, well nun kein Kettenspanner
Leistung klauen kann. Der Motor sagt
Danke und liefert 82 PS sowie 83 Nm, Ubri-
gens obwohl der Doktor hier einem seiner
Grundrezepte untreu wurde: Normaler-
weise verordnet er eine Alrbox, .weil es bei
Trichtern immer irgendwo wirbelt. Aber
das passt nicht zu einem Café Racer”

Besagte Motorradspezies entstand
bekanntermalen in England. so um 1960
rum, als die Jungs mit aufgebrezelten
Twins Rennen um die Blécke und Schau-
laufen vorm Café veranstalteten, Hand-
werkliche Sorgfait und selbstverliebte
Details gehdrten zwingend dazu, alles in
stréng proletarischer Tradition: Der beste
Arbeiter baut und bedient die wichtigs-
ten Gerdte, Fertig. Wer das nicht begreift,
sollte Designermobel herstellen, keinen
Café Racer. Wer sich aber wie Jens kin-
disch uber die blitzblanken konischen
Erleichterungsbohrungen der Feststell-
schraube des Einstellers vem Kupplungs-
bowdenzug freuen kann, der darf. Hier er-
hebt sich das Schéne beinahe unbemerkt
tber den reinen Zweck, Genau so funktio-
nieren Café Racer. Und wenn von dieser
Schraube diber die makellose Lackierung,
die cleane Elektrik, die kunstvolle und
ledern bezogene Bank bis zum perfekt in
den Hocker eingepassten Rucklicht alles
geblihrend bewundert wurde, dann
bleibt nur noch ein Wunsch: Lass mal
fahren, die Karre,

Machtvoll tant es aus der vom Doc er-
dachten Auspuffanlage. Nicht ibermach-
tig. Das Schnorcheln der Vergaser bleibt
gut hirbar, wunderlich spontan reagiert

Fein gemacht, dieser alte Zweiventil-V2, und so unerwartet spontan im I.Imging

der V-Twin auf Gasstafle. Gibt es Wunder?
Kommt manchmal auf den Blickwinke! an.
Wer 100 Serien-Guzzis auf Trab gebracht
hiat, fiir den stammit dieses Triebwerk
zumindest aus einer anderan Welt, Die
ganze Fuhre kippt nicht nach rechits beim
Losfahren. Das liegt an den deutlich
geringeren Massen, Deshalb dreht das
Ding auch so seidig hoch. Im Guzzi-Mal-
stab, ja, ja, ja, aber trotzdem: dass der

olle Zweiventiler so spontan und zivilisiert
sein kann! Das Uberarbaitete Getriebe

hat in Jensens Kellerwerkstatt eine ver-
glelchbare Entwicklung durchlebt, lisst
sich - genau wie die Einschelbenkupp-
lung - leicht und prazise bedienen, kurz-
um: alles ziemlich Sahne.

Das knappe Kleid von Sylvain Berneron
und die zielgerichtete technische Bestii-
ckung durch Doc Jensen minden natdr-
lich in einem berauschend niedrigen
Gewicht. Zum Glick bewahren schmale
Reifen die daraus resultierenden Vorteile,
und deshalb biegt der Racer behande ums
Eck, wirkt dabei nie kippelig oder instabil,
Erwartet souverdn und gut dosierbar pa-
cken die Nissin-Vierkolbenzangen zu, Das
betont sportliche Sitzarrangement llefe
sich dank verstellbarer Rasten und Lenker-
hédlften deutlich gemiitlicher gestalten, ein
Zugestandnis an den kanftigen Besitzer
sind die recht hart abgestimmiten Feder-
elemente. Noch was? Nee, die kleine Test-
runde flhrt zuriick zu den Hamburger
Fischhallen. Friiher ganz und gar proleta-
risch, heute Szenetreff flr den After-Work-
Prosecco. Die Guzzi bollert an gut gefiill-
ten Terrassen vorbel, Typen schieben ihre
Sonnenbrillen ins Gel-Haar, Ladys setzen
das Glas ab, Man méchte jetzt denken
diirfen, Jja, da guckt ihr, wa? Alles selbst
gebaut” Aber einer auf Rezept vom Doc
tut auch schon verdammt gut. | ]
www.motorradonline.de/mrd201617130
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